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1.Allgemeines
1.1 Der Pirat ist eine von Karl Martens
entworfene Zweimann-Einheitsjolle.

1.2 Diese Klassenvorschriften sollen
sicherstellen, dass alle Boote dieser
Klasse in allen Punkten, die die
Geschwindigkeit und die

Segeleigenschaften beeinflussen,
soweit wie mdglich gleich sind. Die
Vorschriften sind in diesem Sinne
auszulegen. Alles, was in diesen
Klassenvorschriften nicht ausdrtcklich
erlaubt ist, ist verboten.

1.3 Um unerwiinschte Konstruktionen
oder Abweichungen von Planen und
Klassenvorschriften zu verhindern, die
nicht im Sinne der Klasse sind und das
Prinzip der Einheitsklasse gefahrden,

kénnen Anderungen in den Planen oder

Klassenvorschriften kurzfristig vom
Technischen Ausschuss (TA) des
Deutschen Segler-Verband (DSV)

vorgenommen werden. Anderungen der

Klassenvorschriften konnen nur mit
2/3-Mehrheit der deutschen
Klassenvereinigungs-

Jahreshauptversammlung beschlossen

werden und missen vom TA des DSV
genehmigt werden.

1.4 Um technische Verbesserungen zu
erproben, die Uber diese Vorschriften

hinausgehen, kann der TA des DSV fir

die Teilnahme an Regatten einzelnen
Booten (hochstens drei)
Ausnahmegenehmigungen erteilen.
Diese Boote dirfen an nationalen und
internationalen Meisterschaften nicht
teilnehmen. Nach geniigender

Erprobung entscheidet der TA des DSV,

2.2 Die Lizenzgebuhren sind an den

ob solche Verbesserungen zu Regatten DSV zu zahlen.

offiziell zugelassen werden.

1.5 Alle Boote missen nach den
offiziellen Unterlagen gebaut sein
(Klassenvorschriften, Zeichnungen).
Bestehen Widerspriiche zwischen
Klassenvorschriften und Zeichnungen,
so ist dieses dem TA des DSV zur
Klarung vorzulegen.

1.6 Die Verwaltung der Klasse obliegt
dem DSV in Zusammenarbeit mit der
Internationale Pirat-Association (IPA).

1.7 Der DSV und die deutsche
Klassenvereinigung tbernehmen keine
Haftung hinsichtlich dieser Vorschriften
und irgendwelcher daraus abgeleiteter
Anspriiche.

1.8 Diese Vorschriften sind glltig ab
1.05.1976. Bootsrimpfe, die vor
diesem Termin gebaut wurden und
diesen Vorschriften nicht entsprechen,
kénnen einen Messbrief erhalten, wenn
die zur Zeit des Baues giiltigen
Vorschriften eingehalten wurden.

2. Gebiihren

2.1 Die Vermessungs- und
Registriergeblihren werden vom
nationalen Verband festgelegt und
richten sich nach den jeweils gultigen
Gebuhrenordungen.

3. Hersteller / Baulizenzen

3.1 Boote der Piraten-Klasse dirfen nur
durch Hersteller gebaut werden, die
hierfir vom DSV (Griindgensstralle 18,
22309 Hamburg) lizenziert sind. Eigen-
bau ist ohne Lizenz erlaubt. Als
Eigenbauer gelten die Personen, die
nicht mehr als ein Boot im Jahr
ausschlieBlich fur ihren Eigenbedarf
bauen.

3.2 Baulizenzen mussen beim DSV
beantragt werden. Bei auslandischen
Werften muss dieser Antrag durch den
jeweiligen nationalen Verband
beflirwortet werden.

3.3 Die Baulizenzgebiihr muss vom
Hersteller fir jedes gebaute Boot an
den DSV gezahlt werden, gleichgliltig,
ob diese Boot spater vermessen oder
registriert wird.

3.4 Der Hersteller ist verpflichtet, unter
Verzicht auf die Einrede der Verjahrung
alle nachweislich beim Bau
entstandenen Regelwidrigkeiten auf
eigene Kosten zu beseitigen.

4. Registrierung / Messbrief

4.1 An Wettfahrten durfen nur solche
Boote teilnehmen, fir die ein gultiger,
vom nationalen Verband
abgestempelter und auf den Namen
des Eigners ausgestellter Messbrief
vorliegt.




4.2 Der Messbrief wird vom DSV
aufgrund eines von einem anerkannten
Vermesser ausgeflllten
Vermessungsformblattes erstellt;
Blanko-Formblatter sind in der DSV-
Geschaftsstelle erhaltlich.

4.3 Mit dem Messbrief erhalt der Eigner
eine Vermessungsplakette, die deutlich
sichtbar am Spiegel des Bootes
anzubringen ist. Diese Plakette
kennzeichnet das Boot als
ordnungsgemald vermessen.

4.4 Der Messbrief wird ungultig durch

(a) Eignerwechsel: In diesem Fall muss
der Messbrief beim DSV eingereicht
werden, zusammen mit einer Erklarung
des Voreigners, dass am Boot keine
Veranderungen vorgenommen wurden,
die gegen die Klassenvorschriften
verstofRRen.

(b) Anderungen am Rumpf, Rigg oder
Segel. Hierzu ist eine Nachvermessung
durch einen DSV-Vermesser
notwendig.

4.5 Regel 4 kann ersetzt werden durch
entsprechende Vorschriften anderer
nationaler Verbande.

5. Vermessung

5.1 Die Vermessung darf nur durch
einen vom nationalen Verband
anerkannten Vermesser vorgenommen
werden.

5.2 Kein Vermesser darf ein Boot,
Rigg, Segel oder Ausristung
vermessen, die ihm gehdren, die von
ihm hergestellt wurden bzw. an denen
er beteiligt oder Miteigentimer ist
(Ausnahme "C" Vermesser).

5.3 Die Vermessung muss mit den
offiziellen DSV-Schablonen erfolgen.

5.4 Soweit die Vorschrift nichts anderes
aussagt, gelten die
Vermessungsvorschriften der IYRU.

5.5 Nach der Erstvermessung ist der
Eigner verantwortlich fiir die Einhaltung
der Klassenvorschriften.

6.ldentifizierungszeichen

6.1 Die Segelnummer ist in gut lesbar
grolRen Zahlen in den Kiel bzw.
Doppelboden hinter dem
Schwertkasten einzubrennen,
einzuschneiden oder bei
Kunststoffbooten auf eine fest
eingegossene Metallplatte
einzuschlagen. Die im Segel gefahrene
Nummer und die am Rumpf
angebrachte Nummer mussen
identisch sein.

6.2 Das Klassenzeichen, die
Nationalitatsbuchstaben und die
Segelnummer missen in
Ubereinstimmung mit Regel 77 Anhang
G der guiltigen W.R. angebracht
werden.

6.3 Das Klassenzeichen besteht aus

einem roten Piratenbeil. Das Zeichen
ist auf beiden Seiten des Segels
deckungsgleich mit der Schneide nach
vorn anzubringen.

Europameister diirfen das
Klassenzeichen in Gold fahren,
nationale Meister in Silber. Diese
Auszeichnungen sind auf den
jeweiligen Steuermann beschrankt.

6.4 Ab Segelvermessungsdatum
1.4.2000 mussen die
Nationalitatsbuchstaben und
Segelnummern in Ubereinstimmung mit
den gultigen W.R. gefiuihrt werden.

7. Bauverfahren

7.1 Jedes Boot muss in
Ubereinstimmung mit den Zeichnungen
und diesen Klassenvorschriften gebaut
werden. Alle zugelassenen
Abweichungen und freigestellten
Ausfuhrungen sind besonders
aufgefihrt.

7.2 Als Baumaterialien sind
zugelassen:

Vollholz, Sperrholz mit GL- oder
vergleichbarem Giitesiegel,
glasfaserverstarkter Kunstoff (GFK) und
Sandwich. Kevlar und Kohlefaser sind
verboten.

7.3 Das nachfolge Baubesteck ist fir
Holz- und Sperrholzbauteile
vorgeschrieben:

7.3.1 Alle Abmessungen, Querschnitte

Stiickzahlen sind Mindestmalflie. Alle
Entfernungen und Absténde der
Bauteile sind Hochstmale.

7.3.2 Fur Kiel, Vorsteven,
Vorstevenknie, Spiegel, Mastspur,
Spanten, Bodenwrangen, Kimmweger
und Decksweger ist die Holzart tber
560 kg/m? freigestellt.

Die MalRe sind den Zeichnugen zu
entnehmen.

Bei lamelliertem Steven kann das
Stevenknie entfallen.

7.3.3 Decksbalken, Deckstringer:
Holzart freigestellt, MalRe nach
Zeichnung.

7.3.4 AuRenhaut und Deck
(Mindeststarken):

() Holzart unter 560 kg/m®* 10 mm
(I) Holzart Gber 560 kg/m? 9 mm
(111 Sperrholz Rumpf 8 mm
Deck 6 mm
(IV) GFK Rumpf 4,5 mm
Deck 4 mm
(V) Sandwich GFK-AulRen
und Innenlaminat
zusammen 3,5 mm
Sandwich-Material 2,5 mm

Als Sandwich-Baumaterial fir Rumpf
und Deck ist nur zugelassen:
Glasfaser, Polyesterharze,
geschlossenzelliger Schaum mit einem
Gewicht von mind. 80 kg/m?® sowie
Hirnholz Balsa.



Die Materialstarken sowie Art der
Materialien missen Uber die gesamte
Schiffsldnge des Rumpfes bzw. des
Decks in gleicher Starke und Art
verlaufen, mit Ausnahme einer Breite
von 60mm beiderseits entlang des
Schandecks/ Spiegelkanten, einer
Breite von 60mm im Stevenbereich,
einer Breite von 60mm beiderseitig von
der Kimm sowie der ideelen Kielbreite.

Es darf kein Versuch unternommen
werden, etwa durch verschiedene
Rumpf- oder Deckstarken, durch die
Verwendung verschiedener Materialien
oder Bauverfahren, verschieden starke
Glasmatten oder Sattigungsgrade,
Gewicht in der Mitte des Rumpfes zu
konzentrieren.

Bei Verdacht, dass diese Regel
gebrochen wurde, kénnen auf
Veranlassung des nationalen
Verbandes, der Klassenvereinigung
oder des Vermessers Probel6cher in
ausreichender Zahl (aber nicht mehr als
10) Uber die Schiffslange verteilt,
gebohrt werden, um die Einhaltung
dieser Regel zu Uberprifen.

7.3.5 Schwertkasten (Mindeststarken)

(I) Seitenbeplankung:
Holzart Uber 560 kg/m?
Sperrholz

(II) Schwertkasten an jeder
Bodenwrange, Abmessungen nach
Zeichnung

22 mm
16 mm

7.3.6 FuRboden (Mindeststarken):
Vollholz 12 mm Sperrholz 8 mm

7.4 Das unter Regel 11 festgelegte
Gewicht und die Schwerpunktlage ist
durch das Baubesteck fur
Vollholzausfihrungen bestimmt und
gewahrleistet. Bei der Bauausfiihrung
nach Sperrholz und Kunststoff sind
diese Forderungen ebenfalls
einzuhalten und nachzuweisen, um fir
alle Bauausfiihrungen die gleichen
Bedingungen sicherzustellen.

7.5 Es ist die groRte Sorgfalt
anzuwenden, um sicherzustellen, dass
alle Boote in Form und Bauausfiihrung
gleich sind. Abweichungen der Malie
und Abmessungen der Bauteile Uber
oder unter die vorgeschriebenen
zuldssigen Abweichungen hinaus, die
nur fir unvermeidliche geringfligige
Bauungenauigkeiten gedacht sind,
werden auf keinen Fall zugelassen.
Verstarkungen dirfen nicht
ungewohnlich schwer sein (als Anhalt
gelten die Holzbauzeichnungen). Es ist
verboten, mittels ungewdhnlicher
Verstarkungen Gewicht zu
konzentrieren bzw. Untergewicht
auszugleichen. Im Zweifelsfall ist der TA
des DSV zu befragen.

7.6 Die Spantflachen missen gerade
sein. Lediglich vor Spant 10 ist eine
leichte Abweichung von der Geraden
von max. 2mm erlaubt.

7.7 Der Raum unter den Seitendecks
und dem Vor- und Achterdeck, sowie
dem Cockpitboden darf als

Auftriebskammer ausgebaut werden.

7.8 Scheuerleiste: Gummi, GFK, bei
Holzart tiber 560 kg/m? freigestellt.

7.9 Die Kimm darf nur mit einem Radius
von héchstens 8mm abgerundet
werden.

7.10 Spantenlose Sperrholzbauweise
gemal Blatt 2a ist zuldssig.

7.11 Es muss ein Wellenbrecher
vorhanden sein. Die Hohe muss in der
Mitte mindestens 50mm betragen, die
Schenkellange an Deck gemessen
muss mindestens 700mm betragen.

7.12 2 durch Klappen verschlie3bare
Lenzoéffnungen von je 120 cm? im
Spiegel sind erlaubt. Die Offnungen oder
hervorragenden Klappen mussen mind.
10 mm von der Auf3enkante Rumpf
entfernt sein. Die Klappen dirfen nicht
nach unten 6ffnen.

8.Rumpfvermessung
8.1 Rumpf

8.1.1 Vor beginn der Vermessung muss
die waagerechte Lage des Bootes in

Langs- und Querschiffsrichtung tberprift
werden. Die in 8.1.2 (Il) definierte
Basislinie bestimmt die waagerechte
Lage des Bootes in Langsschiffslinie.

8.1.2 Der Vermessungsursprungspunkt
ist die gedachte Flache “0% die den
Schnittpunkt Unterkante Kiel /
Achterkante Spiegel senkrecht zur Basis
und rechtwinklig zur Mitschiffslinie
berihrt.

() An den Vermessungsspanten
werden der Kielsprung und die
Formtreue mittels der unter 8.1.5
angegebenen Male Uberprift. Alle
Messungen erfolgen Uber
AuBenkante AuRenhaut.

(I1) Die Basislinie wird festgelegt durch
die Malde
H 0 (Basis bis Unterkante Kiel am
Spiegel) und
H 10 (Basis bis Unterkante Kiel an
Spant 10)

8.1.3 Lange des Bootskoérpers Uber

alles:

LA 5000 mm £15mm

(I) Ein nicht zu vermessender
Stevenbeschlag von héchstens
10mm Dicke ist erlaubt.

(II) Klebekanten fur GFK-Bauten werden
nicht bertcksichtigt.

8.1.4 Groldte Breite Gber AuRenkante

AuRenhaut:

BMAX 1610mm +20mm

(I) Grolte Hohe der Scheuerleiste:
max. 30mm



(I1) groRte Breite der Scheuerleiste
einschliellich Klebekanten:
max. 12mm

8.1.5 siehe gesonderter Kasten auf S.7

8.1.6 Die Form des Stevens ist mit einer
offiziellen DSV- Schablone zu
kontrollieren. Die Unterkante der
Schablone wird an Spant 10 angelegt.
Der Spalt zwischen Steven und
Schablone darf nicht groRer sein

als 20mm (= Toleranz am Stevenkopf
+20mm ).

8.1.7 Schwertbolzen/Schwertschlitz

() Mitte Schwertbolzen vor Spant 6:
LSB 370mm £10mm
(I

Mitte Schwertbolzen bis Basis:
HSB 125mm £10mm

(1) Breite des Schwertkastenschlitzes:
BSK max. 15mm

8.2 Deck und Cockpit

8.2.1 Lange des Achterdecks:
LDA 860mm £20mm

8.2.2 Flache “0“ bis Mitte Puttingeisen:
LW 3100mm +£20mm

Abstand Mitte Pattingeisen von
Schandeckslinie: max. 35 mm.

8.2.3 Flache “0“ bis Vorkante
Mastausschnitt:
LM 3440mm +=10mm

8.2.4 Flache “0“ bis Schnittpunkt Mitte
Befestigungsloch-Fockvorliek, lotrecht
zum Deck:

LVS 4740mm +5mm

Abstand Deck bis Mitte
Befestigungsloch:

max. 20mm

(IV) Die grofite Decksbreite muss an
einem Punkt erreicht sein, der
hdchstens 30mm unter Schandeck
liegt. Kein Teil eines eingebauten
Seitentanks darf weiter in das
Cockpit hineinragen,
ausgenommen eine maximale
Abrundung von 30mm zum
Fulboden.

Die Oberseite des Seitendecks
muss gerade sein bis zu einem
Punkt, der héchstens 80mm von
der Innenkante des Decks entfernt
liegt. Zwischen diesem Punkt und
dem nach nach (IV) definierten
Punkt ist die Bauausfiihrung des
Decks freigestellt.

8.2.5 Flache “0“ bis Hinterkante Vordeck: (V) Die Balkenbucht an Hinterkante

LDV 3350mm +20mm

8.2.6 Seitendecksbreiten

(I) Breite der Seitendecks bei Spant 3:

BD3 220mm +25mm/ -10mm

(Il) Breite der Seitendecks bei Spant 6:

BD6 250mm +25mm/ -10mm

(1) Breite der Seitendecks querab von
LDV:
BDV 300mm + 25mm/ -10mm

8.1.5 Vermessung an den Spanten

Spantenabsténde Kiel bis  Ideelle max. Breite Schandeck  Kimmhohen  Kimmbreiten Breiten

von der Fléache Basis Kielbreite Kielabrundung Basis Uber Basis Uber Deck
"o e K A" K " "HD" THK" "BK" g

0 0 245+ 0 205 50 600 £ 20 325+5 750110 866+10
1 430 173+5 42+5 65 288+5
3 1290 70+5 625 85 579+ 10 244 +5 1335+10 1480+ 10
6 2580 355 765 95 600 + 10 236+5 1375+10 1570+ 10
9 3870 112+5 585 80 654 + 10 305+5 786+10 1018 +£10

10 4300 158+ 0 40+ 5 55

" 4730 2175 "HST" 720 £ 20

Vordeck darf max. 60mm betragen.
(V1) Abrupte Vertiefungen in den
Decksflachen sind nicht erlaubt.
Durchbriiche sind nur fiir die
Durchfiihrung von Tauwerk erlaubt.
In den Auftriebstanks durfen keine
Decksdurchbriiche vorhanden sein.
(V) Innenkante Deck: Die Innenkante
des Decks muss zwischen “LDV*
und “LDA* an jeder Stelle
durchgehend konvex verlaufen.

8.2.7 Fullboden

() Lange des Fulbodens:
LF min. 2500mm

(II) Breite des Fulibodens an

Vorkante Cockpit:

BFV min. 610mm

desgl. An Hinterkante

Schwertkasten:

BFM min. 1080m

()

(IV) desgl. An Achterkante Cockpit:

BFA min. 800mm

Hohe des Fullbodens unter

Schandeck an Spant 3:

HF3 305mm +40mm

(VI) Hohe des Fullbodens unter
Schandeck an Spant 6:
HF6 355mm +40mm

(VII) Hohe des Fullbodens unter
Schandeck an Vorderkante
Cockpit:
HFV 355mm +40mm

(V)

8.2.8 Schwertkasten

Hohe des Schwertkastens einschl.
Deckbrett Uber Unterkante Kiel an Spant
6: HSK min. 500mm, Dichtungslippen
sind nicht erlaubt.

Die Schwertkastenseiten durfen im
Bereich des Schwertbolzens eine
Verstarkung aus Material mit einem
spezifischen Gewicht nicht schwerer als
Stahl von max. 150x100mm aufweisen,
Gewicht beider Platten max. 750g.

8.3 Auftrieb

Auftriebskérper fir Holzbauweise (min.
2501), fir Kunststoffbauweise (min. 400I),
fur Kunststoffrumpf mit Holzdeck
(min.350I), far Sandwichbauweise
(min.300I) beiderseits unter den
Seitendecks bzw. Vor-und Achterschiff
sind vorgeschrieben. Die Anbringung
muss so erfolgen, dass im
vollgelaufenen Zustand das Boot
annahernd waagerecht schwimmt. Der
Auftrieb muss aus geschlossenzelligem
Schaumstoff oder luftgefillten
Auftriebskdrpern in entsprechender
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8.4 Querschotten

Der Raum unter dem Vor-und dem
Achterdeck darf durch Querschotten
geschlossen sein. In beiden Schotten
muss mindestens eine Inspektionsluke
vorhanden sein.

Abstand -Achterschott vom “0“ Punkt:
860mm +20mm

Abstand -Vorpiekschott vom “0“ Punkt:
3350mm +450mm -250mm

Das Achterschott muss senkrecht
+5mm stehen. Beide Schotten miissen
sich unter dem jeweiligen Deck
befinden.

9.Schwert

9.1 Das Schwert muss aus 5mm
Schiffbaustahl oder legiertem Stahl
gefertigt sein. Bei
Kunststoffbeschichtung oder Anstrich
darf die durch die Beschichtung
verursachte Gesamtstarke von max.
6mm nicht Gberschritten werden. Es
muss um einen (nach 8.1.7) an
vorgeschriebener Stelle angebrachten,
fest eingebauten Bolzen drehbar
angeordnet sein. Der Schwertbolzen
von g 12mm £2mm muss durch die
Schwerkastenseiten durchgefiihrt
werden.

9.2 Die Form des Schwertes ist nach
Vermessungsplan auszufiihren.

Vermessungsplan: Schwert

MaBtoleranz: - 5mm

:4 240 »<>

872

Vermessungsplan: Ruder

| min. |
1480»>
fiir die Messung
des Anstellwinkels

9.3 Stopperbolzen: g min. 10mm
Abstand zwischen VK-Schwert und
Innenkante Bolzen: 212mm — 5mm
Abstand zwischen UK-Schwerthals und
UK-Bolzen*: max. 25mm -min.15mm
*Dieses Mal ist gultig fur
Neuvermessungen ab 1.4.2003

10.Ruder

10.1 Als Material ist zugelassen: Holz-
Kunststoff (max. 20mm), Stahl (4mm),
Aluminium (6mm). Bei der Ausfiihrung
in Stahl oder Aluminium ist wahlweise
ein festes oder ein Senkruder erlaubt.

10.2 Die Form des Ruders einschl. des
Kopfes muss dem Vermessungsplan
entsprechen.

10.3 Der Knick an Vorkante Ruderblatt
muss sich £5mm Uber oder unter der
Verlangerung von Unterkante Kiel
befinden.

10.4 Der Abstand zwischen Ruderkopf
und Spiegel darf héchstens 45mm
betragen. Die Differenz der Abstande
an Oberkante bzw. Unterkante
Ruderkopf darf nicht groBer sein als
2mm.

10.5 Ruderbeschlage, Form und Lange
der Pinne sind freigestellt, die Pinne
muss jedoch direkt am Ruderkopf
angreifen.

10.6 Das Gewicht des kompletten
Ruders einschl. der festen Beschlage,
Pinne und Ausleger betragt min. 4kg.

10.7 Jegliche Gewichtskonzentrationen
sind verboten.

11. Gewicht

11.1 Das Gewicht des Bootskorpers in
trockenem Zustand einschlief3lich
FuRboden, fest eingebautem
Reitbalken, Auftrieb nach

10



12.4 Lange Oberkante Deck bis Fir die Ermittlung des Topgewichtes

Schnittpunkt Vorstag + Wanten mit wird das stehende Gut parallel zum Mast

AuBenkante Mast: MVS max. 4310mm nach unten gefiihrt, und die Fallen
befinden sich in Segelposition. Der Mast

Regel 8.3, fest eingebautem Kompass,

fest eingebauten laufendem Gut und Das Boot
Hangegurten, jedoch ohne Rigg, muss auf der
stehendem und laufendem Gut, Scheuerleiste

Spinnakerbaum, Schoten, Schwert, balancieren 12.5 Lange von Deck bis Oberkante  wird in waagerechter Lage bei
Ruder, Pinne, sowie aller loser Schnur mit Spinnakerfallrolle: Oberkante MM | abgestitzt und bei
Ausristung nach Regel 18: min.170kg. | ot an Bmax. MSP max. 4440mm Unterkante MM Il gewogen.

Ausgleichsgewichte von max. 10kg sind

erlaubt. Ohne Ausgleichsgewichte darf  Messung 12.6 Abstand von Vorderkante 13. GroRbaum
das Boot also nicht leichter als 160kg  ohne Schwert Spinnaker Fallrolle bis Vorkante Mast:  13.1 Material: Holz oder Leichtmetall
sein. ansonsten max. 100mm

gem. Regel 13.2 Permanent gebogene Bdume sind
11.2 Die Ausgleichsgewichte missen 111 12.7 AuRenabmessung des Profils: verboten.
aus Metall bestehen und je in Halften ] min. 70x 55mm

[« max. 460mm »| 13.3 Ein sich farbig absetzendes 10mm
breites Band muss am Baum so
55mm) vom Mastfuly bis max. angebracht sein, dass Innenkante
620mm Uber Deck bestehen. In Messband héchstens 2680mm von
diesem Bereich sind Ausschnitte zur Hinterkante Mast entfernt ist

12. Mast Segeleinfiihrung und Anbringung (M 1l max. 2680mm).
11.3 Der Schwerpunkt des unter Regel 12.1 Material: Holz oder Leichtmetall von Beschlagen erlaubt. Dariiber
11.1 beschriebenen Bootskorpers muss ein gleichmafiges Profil 13.4 Der Baum einschl. der festen
(einschl. der Ausgleichsgewichte gem. 12.2 Drehbare oder permanent (AuRenabmessung min. 70x 55mm) Beschlage muss durch einen Kreis von
Regel 11.2) muss folgenden gebogene Masten sind verboten. Eine bis 4400mm iiber Deck bestehen. @ 100mm geschoben werden kénnen.
Vorschriften entsprechen: max. 10mm Abweichung der Mast Von dieser Stelle nach oben darf
Bei Lagerung auf einem der Achterkante von der Geraden zwischen gleichmaRig verjiingt werden. 13.5 Der Abstand zwischen Hinterseite
Schandecks muss der Bootskérper der oberen und unteren Messmarke wird (|1) Der Durchmesser des Mastes an Mast und Drehpunkt des Baum-
balancieren. Der Rumpf muss dabei nicht als Verletzung dieser Regel der oberen Messmarke darf nicht ~ Liimmellagers darf nicht gréRer sein als
ohne weitere Stltze mit der oberen angesehen. kleiner sein als min. 15mm. 35mm.
Schandeckkante eine senkrechte
Flache (Lot) beriihren, deren FuRpunkt 12.3 Sich farbig absetzende 12.8 Ein Mast-Controller ist nicht erlaubt. 14. Spinnakerbaum
nicht mehr als 460mm vom unteren Messmarken von 10mm Breite sind am  Der Mast darf nur im Deck mit den 14.1 Material: Holz oder Leichtmetall
Unterstiitzungspunkt entfernt ist. Mast wie folgt anzubringen: iblichen Mastkeilen festgekeilt werden.
Zusétzlich notwendige (I) Oberkante Messmarke | Uber In Deckhéhe kann an Hinterkante Mast 14.2 Lénge iber AuRenkante Beschlage:
Korrekturgewichte sind gleichméaRig Oberkante Deck: ein Klappbiigel zur Sicherung SPL max. 1600mm
beidseitig unter den Seitendecks so M 1270 +50mm vorgesehen werden.
anzubringen, dass der Balancezustand (Il) Unterkante Messmarke Il Gber
erreicht wird. Diese Korrekturgewichte Oberkante Messmarke I:
sind ebenfalls so zu vermarken, dass M Il max. 5515mm

oder Vierteln an Unterseite Deck direkt
vor und hinter dem Cockpit zur
Zufriedenheit des Vermessers befestigt sie nicht unbemerkt entfernt werden
und vermarkt sein. Anzahl und Gewicht konnen.

sind in den Messbrief einzutragen.

(I) Die LM-Ausfiihrung muss aus
gleichmafigem Profil (min. 55 x

14.3 Die Hohe des
12.9 Das Topgewicht des Mastes Spinnakerbaumbeschlages am Mast ist
betragt mindestens 3kg. beliebig.
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14.4 Maximale Grole der
Spinnakerbaum- Befestigung an
Vorkante Mast: 30mm

Spinnakerfallen ist freigestellt. Das
Fockfall muss vom Segelkopf bis zum

Befestigungspunkt aus Stahldraht, von

dort aus als Tauvorlaufer bestehen.

15. Stehendes / Laufendes Gut

15.1 Fur Wanten und Vorstag ist

wahlweise Nirostahl zugelassen (Starke

min 2,5mm). Erlaubt sind lediglich 2
Wanten und 1 Vorstag.

15.2 Eine gerade Saling einfacher
Bauart ist erlaubt (g max. 40mm).

15.3 Fur das Vorstag und Fockfall ist
ein Beschlag am Mast gestattet, doch
muss der Schnittpunkt des Vorstages
und der Wanten bzw. deren
Verlangerung genau in der
vorgeschriebenen Hohe liegen. Das

Vorstag muss wahrend einer Wettfahrt

vorlich vom Vorliek des Vorsegels
gefahren werden. Es muss am Mast
und an Deck befestigt sein. Eine
Verstellung wahrend der Wettfahrt

ist nicht erlaubt. Das Vorstag muss dem
Mast Halt geben, wenn das Vorsegelfall

oder Hals im starken Wind gebrochen
ist.

15.4 Ein Focktuchstrecker am Hals ist
erlaubt, die Durchfihrung durch das
Deck ist gestattet.

15.5 Die Grofschotfiihrung ist
freigestellt. Die GroRschotfliihrung im
Rumpf muss innerhalb des Cockpits
liegen.

15.6 Das Material der Grofsegel- und
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15.7 Die Fuhrung der Schwerttalje und

des Spinnakerfalls ist freigestellt.

15.8 Trapez oder ahnliche
Auslegevorrichtungen sind verboten.

15.9 Barberholer fir Spinnaker-Schoten

sind erlaubt.

15.10 Eine Fockfalltalje ist erlaubt, die

Ausfuhrung ist freigestellt.

16. Beschlage

16.1 Die Ausfihrung der erlaubten
Beschlage ist freigestellt, soweit diese
Vorschrift nichts anderes aussagt.

16.2 Ein Sicherungsbeschlag gegen
das Herausfallen des Ruders ist
vorgeschrieben.

16.3 Wantenschnellverstellung,
Rollfockvorrichtung und verstellbarer
Mastfulbeschlag sind verboten.

16.4 Fockholepunkte missen sich
innerhalb der Decksflachen befinden.
Fockschotfiihrung innerhalb des
Cockpits, auch durch Barberholer, ist

nicht Uberschreiten.

16.5 Mechanische oder hydraulische
Niederholer-Konstruktionen, die in der
Lage sind, Druck aufzunehmen, sind
verboten.

16.6 Ein Reitbalken ist erlaubt,
Ausflihrung und Material ist freigestellt.

17. Segel

siehe auch Vermessungsplan Il und lil
17.1 Wahrend einer Regatta dirfen nur
Segel gefahren werden, die von einem
zugelassenen Vermesser eines
nationalen Verbandes abgestempelt
sind.

(I

17.1.1 Fir die Vermessung mussen die

Segel trocken sein. Das Segeltuch ist so
Straff zu spannen, dass Falten quer zur

Vermessungslinie verschwinden.

17.2 GrolRsegel

17.21
(I) Das Segel darf nur innerhalb der

Vermessungsmarken gefahren
werden, Vorliek und Baumliek
werden eingezogen. Das Liektau am
Unterliek des GroR3segels darf
maximal 100mm vor dem
Schnittpunkt zum Achterliek enden.
Die Anbringung eines Gohlrutschers
im Bereich des Schothornes ist
gestattet. Diese Regel gilt fur alle
nach dem 01.04.2015 vermessenen
Segel.

Die Oberkante des Grof3baumes
darf sich in rechtwinkliger Stellung
zum Mast nicht unterhalb der
oberen Kante der Messmarke |
befinden.

17.2.2 Lange der Sehne des Achterlieks:

AL max. 5380mm

17.1.2 Die Segel missen aus
Naturstoffen oder synth. Material
gefertigt werden; das Mindestgewicht (1)
fur synthetische Stoffe soll 125g/m?,

fur Naturstoffe (Baumwolle, Leinen)
150g/m? nicht unterschreiten. Die Segel
missen aus gewebtem Material
bestehen. Als gewebtes Material sind
Materialien anzusehen, bei denen sich
die Fasern voneinander trennen lassen,
ohne dass Filmrickstande ubrig bleiben.

(I

verboten. Als Vermessungspunkt fir die Kohlestoff-Fasern in den Segeln sind
Fihrung gilt die innere Anlageflache der verboten.

Fockleitose. Die obere Anlageflache der
Ose darf in der jeweiligen Spantebene
eine Hohe von 100mm Uber Schandeck

17.2.3

Die Breite des Gro3segels von
Mitte Achterliek zum naheliegensten
Punkt des Vorlieks einschlief3lich
Liekttau: 2 W max. 1675mm

Die Breite des Gro3segels von

Ya Achterliekspunkt (vom
Kopfvermessungspunkt) zum
nachstliegenden Punkt des
Vorlieks, einschlief3lich Liektau:

Ya W max. 970mm
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(1) Die Breite des Segels inklusive Verstarkungen missen in ein Quadrat

Liektau, gemessen zwischen von 150mm passen und dirfen aus i
dem Punkt auf dem Vorliek, der  selbstklebendem Tuch bestehen. Das Spinndkeniod ]
200mm vom Kopfpunkt des Tuch darf nicht starker als das im Mitte gefaltet — t=-

Segels entfernt liegt, und dem auf Ubrigen Segel verwendete Tuch sein.
dem Achterliek, der 300mm vom

Kopfpunkt des Segels entfernt 17.3 Vorsegel

liegt, betragt maximal 300mm

P
|
—

UL max 1300

le— SPL max 1600

17.3.1 Vorliek: VL max. 4100mm o
17.2.4 5 - Rt
() Das Achterliek wird durch 4 Latten 17.3.2 Unterliek: UL max. 1520mm _‘g :'\
in finf gleiche Abschnitte c
unterteilt (Toleranz £50mm). Alle  17.3.3 Achterliek: AL max. 3620mm =
Latten verlaufen annahernd g
senkrecht zum Achterliek. 17.3.4 Unterlieksrundung max.170mm [
() Lange der oberen und unteren von der Geraden zwischen Schothorn = §<’°j]<j)
Segellatte: und Hals. Als Vermessungspunkte fir c ¢
max. 350mm / Breite der Latten:  die “Gerade” gelten die %_
max. 40mm Vermessungspunkte fir die 3
(I) Lange der zwei mittleren Latten:  Unterliekslange des Vorsegels. c
max. 500mm / Breite der Latten: a
max. 40mm 17.3.5 Die Kopfbreite einschlieBlich Liek ] RS
(IV) Die Lange der Lattentaschen darf darf nicht gréofier sein als max. 30mm. E |Ve.m.,g.,..;{\ o aa00
um max. 50mm groRer sein als die 9 I T S Pnseoc
entsprechende Lattenlange. 17.3.6 Im Vorliek muss ein loser : I \\,'l- e s . R p———
Liekdraht -Mindestdurchmesser 3mm- He s -
17.2.5 Die Breite des Kopfes gefahren werden. % g
einschliellich Liektau betragt max. E X 3
140mm. Ein Kopfbrett ist erlaubt. 17.3.7 Im Vorsegel dirfen keine Latten s S £
= ]

gefahren werden.

17.2.6 2 Fenster sind erlaubt von zus.

max. 0,3m? 17.3.8 2 Fenster sind erlaubt von
zusammen max. 0,2m3.

1
le——— 2680 ——— ]

17.2.7 Im Segel dirfen keine

Reilverschlisse, doppelte Fulllieken 17.3.9

0.a. Vorrichtungen gefahren werden. () Regel 50.4 der RRS der ISAF hat
keine Giiltigkeit. Ab

17.2.8 Verstarkungen am inneren Ende Vermessungsdatum 1.4.1990 darf

der Lattentasche sind erlaubt. Die das Achterliek nicht konvex

Lattentaschen
max 50mm lénger

15



ausgefihrt sein.

(1) Im Halsbereich durfen sich im
Segel unterhalb der Halskausche
keine weiteren Kauschen oder
Befestigungen befinden.

17.4 Spinnaker

17.4.1 Seitenlieken: SL max. 4180mm
17.4.2 Mittellinie: ML max. 4550mm
17.4.3 V2 Unterliek: UL max. 1300mm
17.4.4 2 Mittelbreite: %2 M 1730mm
17.4.5 Tuchgewicht: min. 30g/m?
17.4.6 Tuchversteifung bei Kopf und
Schothérnern héchstens max. 280mm.
Darliber hinausgehende Verstarkungen
sind nicht erlaubt.

17.4.7 Spinnaker mlssen keine
Nationalitatsbuchstaben und
Segelnummern aufweisen. Wenn
Nationalitatsbuchstaben und/oder
Segelnummern im Spinnaker
vorhanden sind, mussen diese die

gultigen sein.

18. Ausriistung

Mit Ausnahme von Zeitnehmern und
digitalen Kompassen ohne
Taktikfunktion sind elektronischen
Gerate wahrend einer Wettfahrt
verboten.
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Folgende Ausriistung muss bei
Wettfahrten an Bord vorhanden sein:

e 1 schwimmfahige Trosse von 15m
Lange und 8mm Durchmesser

e 2 Rettungswesten
e 1 ORfass oder eine Lenzpumpe

e Eine Vorrichtung, welche in
durchgekentertem Zustand
sicherstellen kann, dass die
Schwertecke min. 100mm Abstand
aulerhalb vom Rumpf hat.

e 1 Anker (min. 5kg) muss an Bord
gefihrt werden, wenn die
Ausschreibung dieses vorschreibt.

19. Wettfahtregeln (WR)

ettfahrten werden, bis auf o.a.
Ausnahmen, nach den jeweils gultigen
WR der ISAF ausgetragen.

20. Klassenvorschriften

20.1 Diese Klassenvorschrift ist
bindend fiir alle Regatten.
Wettfahrtausschusse sind nicht
berechtigt, von diesen Vorschriften
abzuweichen.

20.2 Der Eigner ist daflr verantwortlich,
dass sein Boot den Klassenvorschriften
entspricht.
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- M RECHTEN Winkel
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20.3 Wahrend einer Wettfahrt darf nur
je 1 GrolRsegel, 1 Fock, 1 Spinnaker an
Bord sein.

21. Vermessung

Verzeichnis der offiziellen Zeichnungen

Blatt 1:

Blatt 2:

20.1 Jeder Eigner ist verpflichtet, sein
Boot bei stattfindenden
Kontrollvermesseungen dem Vermesser
vorzufihren.

21.2 Wird bei Kontrollvermessungen
eine Verletzung dieser
Klassenvorschriften festgestellt, so
muss der Wettfahrtausschul® die gem.

Blatt 2a:

Blatt 3:
Blatt 3a:
Blatt 4:
Blatt 4a:
Blatt 5:

Spanten, Kielquerschnitte,
Steven

Kielstapelplan, Bauplan und
Gabelpinne

Spantenlose
Sperrholzbauweise
Segelri®

Mast und GroRbaum
Beschlage, Schwert und Ruder
Senkruder

Linienrif3

W.R. vorgesehenen MalRnahmen treffen. Anlagen Vermessungspléne

Weiterhin ist dem DSV Uber diesen
Vorfall Bericht zu erstatten.

22. Besatzung

Die Besatzung muss aus 2 Personen
bestehen.

Plan I:
Plan II:
Plan IlI:

Rumpf, Schwert und Ruder
Rigg und Segel
Fockvermessungpunkte

Im Zweifelsfall haben diese
Klassenvorschriften Vorrang vor den
Zeichnungen.

DSV, 1.Mai 1976

Kontakt: Deutsche Piraten-Klassenvereinigung e.V. e Obmann Technik
e Frieder Billerbeck  Meyerstrale 24 o 21075 Hamburg
e Email: frieder.billerbeck@web.de
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